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Der thematische Rahmen fiir den Vortrag

Der Vortrag befasst sich mit dem Aufbau und der Entwicklung des Postwesens im oberen
Kinzigtal im mittleren Schwarzwald. Als ,,mittlerer* Schwarzwald wird hier das Einzugsge-
biet der Kinzig und ihrer Seitentéler bezeichnet.

Beispielhaft dargestellt wird dies fiir die Stadt Schiltach und die Gemeinde Schenkenzell.
Der zeitliche Schwerpunkt liegt im 19. Jahrhundert in der Zeit des 1806 gebildeten GroBher-
zogtums Baden bis zu dessen Ubergang in das deutsche Kaiserreich von 1871.

Deutlich wird, wie der Aufbau des Postwesens im oberen Kinzigtal mit den Entwicklungen
im Verkehrswesen des jungen Grofherzogtums Baden verkniipft ist. Dabei geht es um ein
von Staats wegen eingerichtetes Postwesen. Seine Aufgabe: die Beférderung von Briefen
und Geldsendungen, Paketen und Personen in einem festen, méglichst flichendeckenden
Liniennetz und mit einem verbindlichen Fahrplan zu organisieren.

Wir reden hier von der ,,gelben® Post: so benannt nach den gelb angestrichenen Fahrzeugen
und Briefkisten. Das Postwesen ist Teil der Verkehrsinfrastruktur eines Landes mit seinen
StraBBen und Wegen und den Posteinrichtungen entlang dieser Stralen wie auch in den Stadt-
en und Gemeinden, die in diesem Liniennetz untereinander verbunden sind. Dabei werden
Entwicklungen sichtbar, die Teil der Sozial- und Wirtschaftsgeschichte eines bestimmten
Gebietes sind, hier das obere Kinzigtal mit seinen Seitentélern und den hier bestehenden
badisch — wiirttembergischen Grenz- und Nachbarschaftsverhéltnissen.

Zwischen Rhein und Neckar: das Kinzigtal — ein Verkehrsweg durch den Schwarzwald

Die Strafe durch das obere Kinzigtal ist ein Jahrhunderte alter Verkehrsweg durch den
Schwarzwald. Die Kinzig ist der einzige Schwarzwaldfluss, der das Gebirge vollstindig
durchquert. Zwischen Pforzheim im Norden und der Siidgrenze des Schwarzwaldes am
Hochrhein verléduft das Tal ziemlich genau in der Mitte des Gebirges in ost-westlicher Rich-
tung. Dieser Talverlauf gibt die Route vor fiir die Verbindung zwischen dem Rheintal von
StraBburg her kommend zum oberen Neckar um Rottweil und zur oberen Donau, wie auch
umgekehrt, vom Neckartal her kommend hinein in den Wald und das Tal hinunter an den
Rhein.

Neueste archéologische Forschungen mit Funden aus umfangreichen Geldndebegehungen
zeigen, dass schon seit der Steinzeit im Kinziggebiet Menschen unterwegs waren und hier
gesiedelt haben.

Der bedeutendste Beleg fiir einen frilhen Verkehrsweg in diesem Gebiet ist die 74 n. Chr.
von den Romern angelegte KinzigtalstraBe als Verbindung zwischen Straburg/Argentorate
und Rottweil/Arae Flaviae und den RomerstraBen im Rheintal und durch das Neckartal. Zu
dieser Zeit erweitert das romische Reich seinen Machtbereich Gstlich des Rheins in den als
'Germanien' bezeichneten Provinzen. Oberhalb von Schenkenzell, am Brandsteig, ist die
PaBhdche der Strafle erreicht. An dieser Stelle treffen die Waldgebiete des Schwarzwaldes
und die offene Landschaft am oberen Neckar zusammen.



Diese Straflenverbindung hat zum einen militirische Bedeutung fiir Truppenbewegungen.
Zum anderen schafft diese Stralle die Voraussetzungen fiir ein 6ffentliches Verkehrswesen
mit Reiseverbindungen und fiir den Warentransport wie auch fiir Dienstleistungen, z. B. die
Beforderung von Nachrichten und den Austausch von Informationen. Die Organisationsform
dieses Gffentlichen Verkehrswesens im romischen Reich ist der ,,Cursus Publicus®. Perso-
nen, die in staatlichem Auftrag oder mit Genehmigung der staatlichen Behrden unterwegs
waren, konnten die Strallen und die dazugehdrenden Einrichtungen nutzen: zum Transport
von Materialien, zum Rasten, zum Ubernachten, zum Pferdewechsel, zur Ubergabe von
Nachrichten, Akten und Unterlagen. Zur rein privaten Nutzung war der Cursus Publicus
nicht vorgesehen. Auch Teile der romischen Anlagen auf dem Brandsteig kénnen zur Nut-
zung fiir diese Zwecke angenommen werden.

Im 9. bis 11. Jahrhundert wird der Weg durch das Kinzigtal als Reiseroute mittelalterlicher
Herrscher genutzt. Beschreibungen dieser herrschaftlichen Reisen zwischen bedeutenden
Orten wie Metz und Straburg im Westen und Ulm und Regensburg im Osten legen diese
Einordnung nahe. Dies ist auch in spéiteren Jahrhunderten der Fall: so sind auch Reisen und
Aufenthalte von Kaiser Maximilian I. am Ende des 15. Jahrhunderts in Schiltach und Wol-
fach belegt.

Da tut sich was in dieser Zeit an der Reiseroute durch das obere Kinzigtal. Viele Leute miis-
sen unterwegs gewesen sein und hielten sich hier vor Ort auf: am Ende des 11. Jahrhunderts
finden sich fiir das obere Kinziggebiet die ersten Belege iiber die Entstehung von értlichen
Herrschaftsgebieten. Zahlreiche Burgen wurden errichtet und dazu gehérende Siedlungen
gegriindet. Erste Hinweise iiber Bergbau im oberen Kinzigtal werden greifbar.

Auf Klosterbesitz weist zur gleichen Zeit die Ortsbezeichnung Cella hin, heute Schenken-
zell. Hier kann ein Klostergut der Reichsabtei St. Gallen angenommen werden. Dazu gehér-
te die ,,terra beati galli®, also St. Galler Gebiet im Bereich von Schenkenzell nach Vortal und
Wittichen hin. Heute noch gebrduchliche Flurnamen wie ,,Gallenbach” und ,,Gallusberg® im
Vortal legen dies nahe. In der Folgezeit wird im Gebiet weiter talaufwirts ein Kloster gestif-
tet und in Alpirsbach gebaut.

Menschen durchqueren den Schwarzwald und sie sind im Kinzigtal unterwegs. Der Weg
durch das Kinzigtal von und nach Rottweil findet in Schiltach seine Fortsetzung auf der
»~Rottweiler Strafle”, die oberhalb der Stadt auf der Staig an der Willenburg vorbeifiihrt. Auf
dem Marktplatz verzweigt sich die KinzigtalstraBe, einmal weiter das Tal hinauf nach
Schenkenzell und Alpirsbach sowie hier aus dem Tal heraus hoch auf die Staig und weiter
nach Rottweil. Die Griindung der Stadt im 13. Jahrhundert verdankt sich dieser wichtigen
StraBengabelung.

Reisewege sind Transportwege und Reisewege sind Nachrichtenwege. Die Boten sind die
Menschen, die auf diesen Wegen unterwegs sind, aufeinandertreffen und sich austauschen:
iiber das Wetter und die Wegeverhéltnisse, die Zusténde fiir Mensch und Tier in den Orten
und ihren Herbergen. Fuhrleute und reisende Handwerker sind unterwegs, im alten Wiirt-
temberg gibt es die Metzgerposten: von Ort zu Ort zum Vieheinkauf unterwegs, beférdern
die Metzger dabei die Briefsendungen der jeweiligen herrschaftlichen Verwaltung und je
nach Gelegenheit auch private Post. Dabei handelt es sich aber noch nicht um ein Postwe-
sen mit feststehendem Liniennetz und einem verbindlichen Fahrplan.



»Wenn einer eine Reise tut, dann kann er was erzdhlen ...““. Menschen, die auf ihrer Reise
durch Schiltach kamen, verbreiteten die Informationen und ihre eigenen Eindriicke {iber den
Stadtbrand von 1533 wie ein Lauffeuer”. Und ihre Beschreibungen, aufgeladen mit allerlei
»gar erschrécklichen® Berichten {iber Hexen und den Teufel, fanden darauf hin in Flug-
schriften, der Buchdruck war schon erfunden, weite Verbreitung,

Wir sind in der Zeit der Reformation und Gegenreformation mit den kriegerischen Ausein-
andersetzungen, die das Leben der Menschen im 16. und 17. Jahrhundert bestimmt

haben und die Kriegsziige nehmen auch den Weg durchs Kinzigtal. Aber auch ein gewisser
Matthéus Merian reist 1643 hier durch und erstellt bei dieser Gelegenheit die bekannte
Stadtansicht von Schiltach.

Wer heute im Kinzigtal mit dem Auto unterwegs ist, den verweisen die StraBenschilder tal-
abwirts u. a. auf die A5 Karlsruhe — Basel, talaufwirts auf die A 81 von Stuttgart an den Bo-
densee: die StraBBe im Kinzigtal ist eine {iberregional bedeutsame Querverbindung durch den
Schwarzwald.

Im 18. Jahrhundert entstehen als solche bedeutsamen Querverbindungen im Kinzigtal und
seinen Nebentdlern zwei Linien der Kaiserlichen Reichspost durch den Schwarzwald. Die
Postroute im Rheintal wird mit der Postroute durch das Neckartal auf der dstlichen Seite

des Schwarzwaldes verbunden: 1760 wird die Linie von Offenburg nach Villingen einge-
richtet; von dort geht es weiter nach Stockach und auf die Route nach Innsbruck sowie in
die Schweiz nach Schaffhausen. Die Linie von Freiburg {iber Schramberg ins Neckartal nach
Cannstatt/Stuttgart wird in den Jahren 1783 bis 1785 als ,,Chaussee* ausgebaut. Grundlage
war der Vertrag von 1778 zwischen der vorderdsterreichischen Landesregierung und dem
Herzogtum Wiirttemberg.

Diese beiden Linien sind Teil eines festen Liniennetzes mit verbindlichen Fahrplinen. Die
kaiserliche Reichspost stellt im 18. Jahrhundert durch den mittleren Schwarzwald ein orga-
nisiertes Postwesen auf die Beine. Die Fiirsten von Thurn und Taxis sind vom Kaiser mit
dieser Aufgabe betraut worden. Mehrmals in der Woche sind Postwagen und einzelne Post-
reiter unterwegs. Sie befordern Briefe und Geldsendungen, Pakete und Zeitungen und Men-
schen. Hochst herrschaftliche Personen, Handelsleute und ganz privat reisende Personen bu-
chen einen Platz in der Postkutsche.

Mitten im Gebirge treffen hier die beiden Routen aufeinander: nicht im oberen Kinzigtal,
nicht in Schiltach, sondern in Hornberg. Das hat Auswirkungen auf die verkehrliche und
wirtschaftliche Lage im oberen Kinzigtal. Die hiesige Gegend mit ihren Stralenverbindun-
gen gerét in den 'Verkehrsschatten' und die Bevélkerung hat in Folge davon mit erheblichen
wirtschaftlichen Nachteilen zu kimpfen. Die Post geht anderswo ab.

Wie konnte es dazu kommen?

Einige Erklarungen dazu: Die Kaiser jener Zeit sind Habsburger. Und fiir die Politik und
Verwaltung des habsburgischen Herrschaftsgebietes und den darin liegenden Stédten sind
funktionierende Verkehrswege und Postlinien, gerade auch im eigenen Herrschaftsbereich,
von grofler Bedeutung. Mit der neuen Linie auf der Kinzigtalroute verkiirzt sich der Weg
von Paris nach Wien betrachtlich: von Straburg tiber Offenburg nach Hausach, ins Gutach-
tal nach Hornberg, weiter durch das Schwanenbachtal hinauf nach Krummschiltach, heute:
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Langenschiltach, und durch Villingen nach Stockach.

Die andere Linie verbindet Freiburg, die vorderdsterreichische Hauptstadt im Breisgau, mit
den habsburgischen Landen am Neckar, auf ihrem Weg durch das Elztal hinauf zum Land-
wassereck, dann nach Hornberg und iiber den Fohrenbiihl hinab ins vorderdsterreische
Schramberg, weiter nach Oberndorf und Horb mit Fortfiihrung nach Cannstatt/Stuttgart.

Die beiden StraBlen werden ausgebaut, sind so bequemer fiir Mensch und Tier und - die
Fahrten sind schneller. Die Menschen im oberen Kinzigtal miissen eine Verkehrsverlagerung
zur Kenntnis nehmen. Die einst wichtige Verbindung durch Schiltach wird heute noch in
Kenntnis ihrer friiheren Bedeutung als ,,alte Rottweiler StraBBe* bezeichnet.

Zur Randlage fiir Wirtschaft und Verkehr mit schlechten Stralen kommen im oberen Kinzig-
tal die nahen Landesgrenzen von mehreren Herrschaftsgebieten hinzu: Schramberg in Vor-
derdsterreich, Schiltach, wie auch Hornberg, in Wiirttemberg, Schenkenzell, wie auch Wol-
fach, im Fiirstentum Fiirstenberg, Alpirsbach wiederum in Wiirttemberg und allesamt sind
diese Orte untereinander nur wenige Kilometer von einander entfernt.

Was tun ? Was tun ! Eine richtige Postverbindung muss her !

Die Zeitumstidnde am Ende des 18. Jahrhunderts sind dafiir nicht giinstig: das obere Kinzig-
tal wird erneut zur Durchgangsroute fiir die franzosischen und die kaiserlichen Truppen und
auch selbst Schauplatz kriegerischer Auseinandersetzungen.

Neue Voraussetzungen fiir bessere Lebensverhiltnisse stellen sich zu Beginn des 19. Jahr-
hunderts ein. Im Rahmen der staatlichen Neuordnung von 1803 und 1806 werden mit dem
GroBherzogtum Baden und dem K&nigreich Wiirttemberg zwei neue Staaten gebildet. Die
flirstenbergischen Schenkenzeller werden Badener, die wiirttembergischen Schiltacher fol-
gen 1810 und werden gleichfalls badische Untertanen.

Politisch und wirtschaftlich entstehen gréBere, zusammenhéngende Gebiete. Der Aktionsra-
dius der Menschen wichst betrdchtlich. Das Laufrad, die Draisine, wird erfunden. Kiinstler
bereisen die Gegend und fertigen Landschaftsbilder an, was wiederum interessierte Men-
schen bewegt, hierher zu kommen. Badeorte im Schwarzwald werden Reiseziele.

Mehr Mobilitét ist moglich. Die Dampfmaschine ist schon erfunden, noch steht sie in Fa-
brikhallen. Doch demnéchst wird sie auf vier Rider gesetzt: umwilzende Entwicklungen
zeichnen sich ab: Kohlebergbau als Grundlage zur Energiegewinnung, industrielle Produk-
tion in groflen Fabrikanlagen, Eisenbahnbau.

Neue Moglichkeiten, das Verkehrswesen zu organisieren, bewirken iiber Landesgrenzen hin-
weg wirtschaftliche, soziale und kulturelle Entwicklungen. Sie bestimmen die gesellschaft-
lichen und politischen Bestrebungen in der ersten Hélfte des 19. Jahrhunderts.

Zur Entwicklung der Postverbindungen im oberen Kinzigtal zwischen 1806 und 1871
und damit in der Zeit des neu gebildeten GroBherzogtums Baden

Das junge GroBherzogtum Baden erwirbt sich in dieser Zeit den Ruf eines "Musterlandes'
oder auch 'Musterléndles'. So wird das Staatswesen auf eine neue Grundlage gestellt mit
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der liberalen und fiir damalige Zeiten ,,mustergiiltigen* Verfassung von 1818.

Die Lander untereinander schlieBen sich in in den 1820er und 1830er Jahren in Zollvereinen
zusammen. Gegenseitige Handelsbeschrinkungen werden abgebaut. Der Warenaustausch
liber die Grenzen hinweg nimmt Fahrt auf. Die Herstellung von Waren in grofen Fabriken
gewinnt neben der kleinteiligen Heimarbeit und der landwirtschaftlichen Produktion immer
mehr an Bedeutung.

Verkehrswege fiir den Transport von Waren und die Beforderung von Menschen werden
ganz neu konzipiert: die Rheinkorrektur unter Tulla bringt mitten in Europa fiir die Schiff-
fahrt ganz neue Dimensionen. 1840 wird in Mannheim der neue Rheinhafen in Betrieb ge-
nommen. Und iiber Land wird eine ganz neue Technologie entwickelt: im gleichen Jahr1840
geht in Baden die erste Eisenbahnstrecke in Betrieb, zwischen Heidelberg und Mannheim.

Fiir ein flichendeckendes Postwesen in allen Gebieten des Landes sind gut ausgebaute
Strallen eine Grundvoraussetzung. Die Linien der alten kaiserlichen Reichspost wurden
1806 im neuen GroBherzogtum Baden im Aufirag des Staates zunéchst vom Hause Thurn
und Taxis weitergefiihrt, dann 1811 vom badischen Staat iibernommen und dazu die grof3-
herzogliche badische Post als landeseigene Institution gegriindet. Sie erweist sich als eine
rentierliche Investition in die Lebensverhiltnisse der Bevolkerung und mit ordentlichen
Uberschiissen fiir den Staatshaushalt.

Die Menschen im oberen Kinzigtal sehen neue Chancen, auch ihnen ,, die Wohltath einer
Postverbindung zu gewdhren. “ Es geht ihnen darum, vor Ort, bei sich zu Hause, da wo sie
leben und arbeiten, die dafiir besten Bedingungen zu erreichen.

Wir sind in der ,,Biedermeier“-Zeit angekommen: die politische Entwicklung heifit Riickzug
ins Private. Die mustergiiltige Verfassung von 1818 wird von den Regierenden zunehmend
reaktionér gehandhabt. Die verfassungsgeméfBen Freiheiten werden eingeschrinkt. Dafiir
forciert der Staat fortschrittliche Entwicklungen lieber auf dem Gebiet der Technik und der
wirtschaftlichen Rahmenbedingungen: Baden entwickelt sich zu einem modernen Industrie-
staat.

An zwei Beispielen aus den Jahren 1827 und 1835 wird deutlich, wie ,,dicke Bretter bohren*
als ,,Grundsportart unersetzlich ist, um das gesteckte Ziel einer Postverbindung zu errei-
chen.

In einem Brief des Schiltacher Stadtrats von 1827 wird auf die umstéindlichen Laufwege der
Briefe hingewiesen und die Folgen der Verlegung der Chaussee iiber Hornberg dargestelit.
Der Stadtrat verweist auf den erfolgten Stralenausbau am Hohenstein und dass im benach-
barten Wiirttemberg die Postroute Alpirsbach — Freudenstadt schon in Betrieb ist. Die Er-
richtung einer Postlinie wird als wirtschaftliche und soziale InfrastrukturmaBnahmen be
grif-fen. Sie trigt dem auBlerordentlicher Zuwachs an Bevélkerung Rechnung, erdffnet neue
Betriebsamkeit und steuert der Verdienstlosigkeit entgegen.

Ein weiterer Brief des Gemeinderates Alpirsbach von 1835 argumentiert in die gleiche Rich-
tung: ein die Handelsinteressen befordernder Postkurs wird vermift, die Auswirkungen der
Zollvereine von 1828 und 1834, mit Baden ab 1835, werden beschrieben. Vorgeschlagen
wird eine direkte wiirttembergische-badische Postverbindung von Alpirsbach nach Hausach
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mit 'Knotenpunkt' in Schiltach.

Schramberg — gerade wiirttembergisch geworden - erhilt 1807 eine Poststation und
Postanschluss mit Oberndorf. Drei Jahre spéter wird Schiltach badisch, d. h. zur wirtschaftli-
chen Randlage kommt jetzt noch die Grenzlage fiir beide Seiten hinzu und die StraBenver-
bindung iiber Hinterlehengericht ist in schlechtem Zustand.

Innerhalb Wiirttembergs sind Alpirsbach und Schramberg schon an die dortigen Postlinien
angebunden. Fiir Wolfach und die Orte im Wolftal, fiir Schiltach und Schenkenzell, alle auf
der badischen Seite des Kinzigtales, fehlt diese immer noch.

Am 01. Mai 1837 ist es dann soweit: die erste regelméBige Postverbindung durch das obere
Kinzigtal geht in Betrieb. Die Postwagenverbindung von Hausach iiber Wolfach nach Schil-
tach wird erdffnet. Zwischen Schiltach, Schenkenzell und Alpirsbach wird eine Briefpost-
verbindung eingerichtet. Diese Strecke {ibernimmt die wiirttembergische Post als Reitpost.
In Alpirsbach besteht Anschluss nach Freudenstadt und Oberndorf a. N.

Die Errichtung der Postexpedition in Schiltach ist also keine EinzelmaBnahme seitens der
staatlichen Postverwaltung. Sie ist vielmehr Teil der planméBigen Erweiterung des Postnet-
zes in alle Orte des GroBherzogtums und mit lénderiibergreifenden Verbindungen in die Ge-
biete der angrenzenden Staaten. So erreicht mit dem gleichen Tag auch die Wolfacher ,,die
Wohltath einer Postverbindung® mit der Er6ffnung der dortigen Expedition. Und auch die
Schenkenzeller sind mit von der Partie durch die neue wiirttembergische Reitpostlinie zwi-
schen Alpirsbach und Schiltach.

Als Beleg fiir diesen planméBigen Netzausbau sind auch die in den darauf folgenden vier
Jahren in den Schwarzwaldtélern neu eingerichteten Verbindungen zu verstehen:

1838 — Wolftal bis Rippoldsau sowie Elztal / Waldkirch-Elzach,

1839 — oberes Gutachtal mit der neuen StraBe Hornberg — Triberg — St.Georgen — Villingen,
1840 — Murgtal / Gaggenau-Gernsbach-Forbach,

1841 — Renchtal / Oberkirch-Oppenau-Bad Peterstal/Bad Griesbach.

Alle hier genannten Linien, mit Ausnahme des Wolftales, werden in spiteren Jahrzehnten zu
Eisenbahnlinien.

Grundlage fiir den planmé&Bigen Ausbau der Postlinien war ein ebenso planmiBig betriebe-
ner StraBBenausbau in den Schwarzwaldtilern. Der Schriftwechsel in den Postakten im Schil-
tacher Stadtarchiv ist ein beredtes Zeugnis dafiir, wie die Menschen am Ort ihre begriindeten
Interessen artikulieren und so die angestrebten Veréinderungen mit bewirken kénnen.

Einerseits ist da die alltédgliche Erfahrung, seit Jahrzehnten ,,abgehéngt® zu sein, greifbar.
Gleichzeitig belegt der Vorgang das SelbstbewuBtsein der Bevilkerung und ihre Berufung
auf die einstige Wichtigkeit und Bedeutung ihres Ortes und der ganzen Gegend mit gut vor-
gebrachten Griinden fiir eine hoffentlich gedeihliche Entwicklung.

Ein Einwurf an dieser Stelle: 1837 erhilt also das obere Kinzigtal gerade einen Anschluss an
die Postverbindungen, da beginnt ein Jahr spéter in Baden zwischen Mannheim und Heidel-
berg schon der Bau fiir die erste Eisenbahnlinie im GroBherzogtum. Ein schénes Beispiel da-
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fiir, wie der Wandel in den Verkehrsverhiltnissen doch sehr ungleichzeitig ausfillt.

Der Vertrag der Postverwaltung mit Engelwirt Isaac Wolber als kiinftigem Postexpeditor in
Schiltach ist gleichfalls erhalten. Dabei handelt es sich um eine kontraktmaBige / vertragli-
che Postanstalt im Unterschied zur ,,drarischen Postanstalt* mit Staatsbediensteten und fi-
nanziert liber den Staatshaushalt.

Zur Schilderung der &rtlichen Verhéltnisse hier der §1 aus dem Vertrag vom Mérz 1837:
n$1-

Dem Engelwirth Isaac Wolber wird die in Schiltach neu zu errichtende Grofiherzogl.
Postexpedition mit dem 1. Mai 1837 unter der Bedingung iibertragen, daf} er das
Postbureau nebst der Wirtschaft in sein an der Schramberger Strafie* stehendes Haus
verlege, und die Erweiterung des Platzes vor demselben gegen den Garten hin unverweilt
bewerkstellige. * (*Anm: heutige Strafienbezeichnung 'Spitalstrafie’)

Bis dahin befand sich das Gasthaus am Marktplatz gegeniiber dem Rathaus. Die Ubernahme
der Postexpedition war so mit beachtlichen Verdnderungen in den persdnlichen und ge-
schiftlichen Verhéltnissen der Familie verbunden. Mit der Verlegung des 'Engel’ richtete
Philipp Wolber, ein Bruder von Isaac Wolber, dort die erste Apotheke in Schiltach ein. Heute
befindet sich in dem Haus das Apothekenmuseum.

Wenn eine eine Reise tut dann kann sie was erleben. Das erfihrt auch die Dichterin Annette
von Droste-Hiilshoff. In einer Reisebeschreibung vom September 1844 schildert sie in ei-
nem Brief an ihre Schwester Jenny die Fahrt von Meersburg am Bodensee in ihre miinster-
landische Heimat: da die Strae durch das Schiltachtal iiber Hinterlehengericht in schlech-
tem Zustand ist, wéhlt ihre Reisegesellschaft die bevorzugte Route iiber den Fohrenbiihl
nach Hornberg und weiter {iber Hausach nach Offenburg zur Weiterfahrt dort mit der Eisen-
bahn. Noch gibt es keine direkte Postlinie zwischen Schiltach und Schramberg.

Hier sei nochmals an die ,,mustergiiltige* Verfassung von 1818 erinnert. Thre Umsetzung ist
eine wechselvolle Geschichte zwischen mehr personlichen Freiheiten fiir die Bevilkerung
und dann wieder Einschrinkungen durch den jeweiligen regierenden GroBherzog. Der Ruf
nach politischen Veridnderungen hin zu einem demokratisch begriindeten Staatswesen wurde
seit den 1830er Jahren und in den 1840er Jahren immer lauter. Die Revolution in Baden
nimmt ihren Lauf. Und so verwundert es nicht, dass gerade die 6rtlichen Posthalter in den
Jahren 1847-49 fiir die revolutionédre Bewegung besonders wichtige Akteure wurden.

Einer von ihnen: Christian Wolber (1818-1886), Engelwirt und Postexpeditor in Schiltach.
1845 hatte er vom Vater die Wirtschaft und die Postexpedition {ibernommen. 1848 engagier-
te er sich auf Seiten der revolutiondren Bewegung flir eine freiheitliche und demokratische
Staatsordnung. Hier, im grenznahen Gebiet zu Wiirttemberg stellte er die 6rtlichen Postdien-
ste fiir Fahrten, Briefbeforderung und Kurierstaffetten zu Verfiigung und war auch selbst bei
Erkundungsfahrten zur revolutiondren Stimmung in Wiirttemberg mit dabei. Das blieb fiir
ihn nicht ohne Folgen: nach der Niederschlagung der Revolution in Baden durch preussische
Truppen wird Christian Wolber inhaftiert, sitzt einige Monate im Geféngnis und muss 1850
auswandern. Sein Besitz hier in Schiltach wird zur 6ffentlichen Versteigerung ausgeschrie-
ben. Neuer Postexpeditor wird der Hauptlehrer Georg Philipp Goll.

Die Post wechselt von der Spitalstrafle ins Vorstéddtle und befindet sich dort bis heute, wobei
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sie dort mehrfach, auch in jlingster Zeit, von einem Haus ins néchste umgezogen ist. Christi-
an Wolber kann nach einer Amnestie 1852 nach Schiltach zuriick kehren. 1868 wird er Rat-
Ratschreiber der Stadt und stirbt im Oktober 1886, wenige Tage vor der Eroffnung der Kin-
zigtalbahn. Eine technische Zeitenwende bahnt sich an. Die Probefahrten sind schon im
Gang.

Zuriick zur ersten durchgéingigen Postverbindung im oberen Kinzigtal von 1837: badisch
von Hausach iiber Wolfach nach Schiltach und dort wiirttembergisch weiter iiber Schenken-
zell nach Alpirsbach: das war ein Anfang.

Im Brief der Annette von Droste-Hiilshoff von 1844 war zu lesen: / ... der erste Teil des We-
ges von Schramberg weiter nach Wolfach fiihre iiber schmale Klippenwdnde und erst vor ei-
nigen Tagen sei ein Wagen mit Menschen und Pferden in den Tobel gestiirzt ... ./

Nach Lage der Dinge ist hier mit dem ,,ersten Teil des Weges* offensichtlich die Strecke von
Schramberg iiber Hinterlehengericht nach Schiltach gemeint. Ab Schiltach war die StraBe ja
seit 1837 in einem fiir die Post tauglichen Zustand. Dies galt noch nicht fiir die Verbindung
zwischen Schiltach und Schramberg.

Die Umstellung der Verbindung aus dem Rheintal nach Schramberg auf eine Talroute durch
das Schiltachtal gewann dann an Bedeutung durch den aufstrebenden Industriestandort
Schramberg, seit 1810 wiirttembergischer Grenzort zum talabwirts, jetzt badischen Schil-
tach. Nicht mehr herrschaftliche Uberlegungen bestimmen jetzt die Linienfithrung einer
staatlichen Postverbindung, sondern die wirtschaftliche Bedeutung von Orten und Gebieten,
die zunehmend von industrieller Produktion in groBen Fabriken geprigt wurden.

Die 1850er Jahre legen im GroBherzogtum Baden ein beredtes Zeugnis ab: fiir GroSherzog
und Regierung sind die Revolutionsjahre iiberstanden. Der ,,mustergiiltige* Ausbau der Ver-
kehrswege in einem zunehmend industriealisierten Land geht, im wahrsten Sinne des Wor-
tes, 'zligig' voran. 1855 ist die Eisenbahnlinie von Mannheim nach Basel fertiggestellt. Auf
die Bahnhdofe an der Strecke laufen die Postlinien aus und in die Schwarzwaldtiler zu. Mit
einem verbesserten Stralenzustand auf diesen Linien erhilt die badische Hauptbahnstrecke
im Rheintal ein zusétzlich rentierliches Verkehrsaufkommen mit einer wachsenden Zahl an
Reisenden wie auch beim Giitertransport.

Die Konsequenz fiir das obere Kinzigtal war: Ausbau der Stralen in den Abschnitten iiber
die badisch—wiirttembergische Grenze hinweg: einmal der Abschnitt zwischen Schiltach und
Schramberg sowie das Teilstiick zwischen Schenkenzell und Alpirsbach. Mit der Fertigstel-
lung der badischen Rheintalbahn 1855 wird die Qualitéit der Postverbindungen durch das
obere Kinzigtal dank besserer Straenverhiltnisse angehoben.

Mit dem 15. Mai 1855 wird die badische Postomnibus-Verbindung zwischen Offenburg und
Schramberg iiber Schiltach eingerichtet: der ,,Kinzigthal-Postomnibus-Curs®, Die gréBeren
Postkutschen kénnen mehrere Personen und Fracht befordern. Sie ersetzen die kleinen Ein-
achser mit einem PS vorne dran, sog. Carriolen (kleiner Karren), die hier als 'Pick Up' auf
zwei Réddern seit 1837 zwischen Hausach und Schiltach unterwegs waren. Interessant sind
die Hinweise zu den Anschlussverbindungen: in Schramberg weiter mit Eilwagen nach Rott-
weil und Eilwagen nach Tiibingen sowie in Offenburg weiter mit den Eisenbahnziigen Nr. V
und Nr. VIII in Richtung Basel und Mannheim.
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Vom gleichen Tag an féhrt die kleine Carriolpost jetzt von Wolfach nach Rippoldsau. Die
bisherige Reitpost entfillt. Das gleiche Bild zwei Jahre spiter: die Landstra3e von Schiltach
tiber Schenkenzell nach Alpirsbach ist jetzt gleichfalls fiir die Fahrten mit der kleinen wiirt-
tembergischen Carriolpost hergestellt. Start: 01. Mérz 1857. Personenbeftrderung ist jetzt
auch hier méglich und auf halbem Wege in Schenkenzell wird, zunichst versuchsweise, eine
Postablage eingerichtet. Die chemische Fabrik Wittichen, die Gebr. Federhoff-Blaufarben-
werk, stellen ndmlich den Antrag, dass ihre Postsendungen auf der Durchfahrt in Schenken-
zell zur Abholung abgelegt werden diirfen; ansonsten hitten diese in Schiltach abgeholt wer-
den miissen. Die Postverwaltung sagt zu. Die Postablage wird im Unterdorf, an der Ab
zwei-gung der Strae nach Kaltbrunn und Wittichen, im Kaufladen von Samuel Faller einge-
richtet (heute Wohnhaus LandstraBe 4). Samuel Faller stammt vom Wolbersloch in Schen-
kenzell. Die Namen seiner Eltern stehen heute noch am Tiirbogen des dortigen alten Hauses.
Die Postablage Schenkenzell ist der Postexpedition in Schiltach unterstellt. Hier kénnen
Postsendungen abgeholt wie auch versandt werden.

Riickblickend 1aBt sich sagen: mit dieser Angebotsverbesserung in den 1850er Jahren wurde
ein Postwesen entwickelt, das zunehmend der ,,gelben Post“ entspricht, wie wir sie kennen.
Aber noch gibt es im Kinzigtal keine Bahnlinie, von Gedanken an motorisierte Fahrzeuge
ganz zu schweigen.

In den Staaten des deutschen Bundes tritt das Streben nach nationaler Einigung in einem
gemeinsamen deutschen Staatswesen immer stérker in den Vordergrund der gesellschaftli-
chen Entwicklung. Schon die revolutiondren demokratischen Bewegungen standen ganz im
Zeichen eines geeinten Deutschland. Die Farben ,,SchwarzRotGold* wurden damals zum
Wahrzeichen dieser Entwicklung und jeder kennt diese Farben heute als Flagge der Bundes-
republik Deutschland. Eine Voraussetzung dazu: ein Verkehrswesen zu entwickeln, das lin-
deriibergreifend funktionierte. Der deutsche Zollverein bewihrte sich fiir die beteiligten
Lénder schon seit 1835. Im gleichen Jahr wird in Deutschland mit dem Eisenbahnbau be-
gonnen. Die Fahrtzeiten der Eisenbahn er&ffneten vollig neue Méglichkeiten, groBe Streck-
en in bisher nicht gekannter Geschwindigkeit zuriick zu legen.

Um den Postverkehr iiber Grenzen hinweg neu aufzustellen wurde 1850 der deutsch-
osterreichische Postverein gegriindet, ein sichtbares Zeichen fiir v6llig neue Entwicklungen:
die Einfithrung von Briefmarken in den beteiligten Lindern, die Tarife zur Beférderung sind
gegenseitig anerkannt.

Da lag es nahe, im GroBherzogtum Baden die nichste Ausbaustufe im Postbetrieb
anzugehen: die Postzustellung in die einzelnen Héuser. Fiir uns ganz selbstverstindlich, gab
es das damals noch nicht. Dazu wurde 1859 die 'Landpostanstalt' errichtet, ein weiteres Bei-
spiel fiir eine 'mustergiiltige’ Regelung zur kiinftigen Postzustellung: értliche Postablagen
werden eingerichtet, Briefkdsten — damals 'Briefladen' genannt — werden aufgestellt und
Postboten eingestellt. Botenbezirke werden eingeteilt und Bestellgangslisten erstellt. Die ba-
dische Landpostanstalt wurde in Schiltach und in Schenkenzell ausgehend von der Postexpe-
dition in Schiltach organisiert. Die Postzustellung in Schiltach und nach Vorder- und Hinter-
lehengericht sowie iiber die Postablage in Schenkenzell nach Bergzell sowie nach Kaltbrunn
und Wittichen kam in Gang.

Wie hat das funktioniert? Der Postbote {ibernahm bei der Postexpedition in Schiltach bzw.
bei der Postablage in Schenkenzell die Briefsendungen und machte sich auf den Weg, seinen
Bestellgang abzulaufen.
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Dabei hatte er auch die auf seiner Route vorhandenen Briefkésten zu leeren und diese Sen-
dungen nach seiner Riickkehr einzuliefern. Zur Kontrolle befand sich in jedem Briefkasten,
an einer Kette befestigt, ein kleiner Stempel mit einer Nummer. Diesen Stempel hatte er auf
die Sendungen, die im Briefkasten lagen, anzubringen; ebenso auf seinem Rapportzettel als
Nachweis fiir die erfolgte Leerung.

Die Postgeschichtler sind immer noch am Forschen: fiinf solcher nummerierter Briefkédsten
waren damals im Bereich der Postexpedition Schiltach aufgestellt worden. Doch welcher
Briefkasten mit seiner Nummer im Stempel stand wo? Ihre Standorte sind noch nicht alle
geklart. Einer befand sich in Wittichen am Kloster, ein weiterer in Kaltbrunn, vermutlich am
RoBbergerhof. Fiir Vorder- und Hinterlehengericht sind Standorte und Nummern noch nicht
gekldrt. Das Lehengerichter Rathaus mit seinem Postaufkommen befand sich ja in Schiltach
und wurde gleich dort zur Post eingeliefert.

Anfangs kam die Post dreimal in der Woche ins Haus. Ab 1863 gab es dann die tigliche Zu-
stellung auBer Sonntags. Damit war die Angebotspalette vollstindig: die Postexpedition war
in Schiltach dazu die Postablage in Schenkenzell. Die Post- und Personenbeftrderung er-
folgte mit dem Post-Omnibus auf den Linien der Kinzigtalroute. Briefsendungen wurden
tiber die ortlichen Briefkésten auf den Weg gebracht und mit den Landpostboten erfolgte die
Postzustellung direkt ins Haus.

Eine Verkehrsinfrastruktur war entstanden, die in ihrer Grundstruktur so bis heute besteht
und heute freilich unter ganz anderen technischen und organisatorischenVoraussetzungen
betrieben wird.

1837 stand die Ankiindigung der ersten Postverbindung nach Schiltach noch im Regierungs-
blatt aus Karlsruhe neben allen anderen Mitteilungen aus den verschiedenen Ressorts der
Regierung. 1855 wurde die Post-Omnibus-Verbindung angekiindigt, aber nicht mehr im Re-
gierungsblatt sondern im neu geschaffenen Verordnungsblatt der Direktion der GroBherzog-
lich badischen Verkehrsanstalten aus Karlsruhe: neue Verwaltungsstrukturen bilden sich he-
raus. 1859 wird die Einfithrung der Landpost bekannt gemacht durch das GroBherzogliche
Post- und Eisenbahnamt in Offenburg, also nicht mehr am Regierungssitz in Karlsruhe.

Daran 148t sich beispielhaft ablesen, wie die Struktur und Organisation fiir den Betrieb des
Verkehrswesens in Baden an seinen Standorten im ganzen Land einen bedeutsamen und be-
achtlichen Umfang erreicht hatte mit einer Vielzahl neuer und neuartiger Arbeitsplitze und
Qualifikationen.

Und auch in den letzten Jahren des badischen GroBherzogtums als eigenstéindiger Staat geht
die Entwicklung nochmals méchtig nach vorn. 1863 kommt eine vollig neue Technologie ins
Tal: mit dem Eisenbahnbau zwischen Offenburg und Hausach wird die erste Telegraphen-
leitung gebaut. In Fortfiihrung davon werden zwischen Hausach und Schramberg Holzma-
sten und Drahtleitungen installiert, die Poststation wird erweitert zur Telegraphenstation. Die
Nachrichteniibermittlung bekommt eine neue Dimension.

Der Schiltacher Kunstmaler Heinrich Eyth fertigt als 15jdhriger 1866 eine Zeichnung an:
.»Schiltach vom Kirchenweiher aus* - optisch ist die FloBerei beherrschend, aber die rechte
Bildhilfte zeigt die neue StraBe mit den Wiirfel-Randsteinen, der Postomnibus ist in Rich-
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tung Wolfach unterwegs und an der Stral3e entlang sind die Masten und Leitungen der Tele-
grahpenleitung zu sehen. Die linke Bildhilfte: Wald, 20 Jahre spéter, 1886, fahrt hier die Ei-
senbahn. Wiahrend Heinrich Eyth diese Zeichnung anfertigt wird im gleichen Jahr weiter un-
ten im Tal der Eisenbahnbetrieb aufgenommen: der erste Streckenabschnitt der Schwarz-
waldbahn von Offenburg bis Hausach ist fertig.

Aus Postlinien werden Eisenbahnlinien. Menschen und Postsendungen werden jetzt auf der

Bahn befordert und die bisherigen Post-Omnibus-Verbindungen eingestellt. Der Umstieg ins
obere Kinzigtal von der Eisenbahn auf den Post-Omnibus mit seinen Pferden erfolgt jetzt in
Hausach. Landesweite regelméBige Verbindungen in einem dichten Liniennetz sind entstan-
den.

Und die deutsche Einigung riickt nidher und niher. 1871, nach dem deutsch - franzdsischen
Krieg bringt der badische GroBherzog in Versailles auf seinen Schwiegervater, den preuBi-
schen Konig Wilhelm, das erste ,,Hoch* auf den neuen deutschen Kaiser aus. Was auch fiir
die Post nicht ohne Folgen bleibt: zum 01. Januar 1872 geht die ,,mustergiiltige* groBher-
zoglich badische Post in der neu gegriindeten Deutschen Reichspost auf. Die Postexpedition
Schiltach heiBt jetzt Kaiserliches Postamt und die Postablage in Schenkenzell wird zur Kai-
serlichen Postagentur.

Schlussbemerkungen

Jedes Jahrhundert ist auf seine Weise atemberaubend. Das gilt jetzt schon fiir die ersten 19
Jahre des 21. Jahrhunderts und galt gewiB3 auch fiir die Jahre des 19. Jahrhunderts ,,Bettel-
ten* die Menschen damals darum, ,....die Wohlthath einer Postverbindung gewahrt zu be-
kommen®, so sprechen wir heute im freiheitlich demokratischen Staat vom Grundrecht auf
schnelles Internet und von der informationellen Selbstbestimmung, freier Zugang zum Inter-
net und das global total.

Letztlich wirkt der uralte menschlich-soziale Impuls fort: Menschen sind umtriebige Wesen,
wie komme ich von A nach B und ebenso meine Briefe und Nachrichten. Es gab mal eine
alte und demnichst wird es eine ,,neue SeidenstraBe* geben. Zum Leben und Uberleben
brauchen die Menschen Kontakte und Beziehungen, hochst personlich und ganz geschift-
lich. Unter uns heutigen Menschen gibt es privates und 6ffentliches ,,Gezwitscher” in den
einschldgigen, ja auch als ,,sozial“ bezeichneten Medien, bei nicht selten a-sozialen Inhalten.
Uber Risiken und Nebenwirkungen damit — doch das ist ein ganz anderes Thema.

Quellen- und Literaturhinweise:

Grundlage fiir diesen Vortrag ist die unter dem gleichen Titel veréffentlichte Abhandlung des
Verfassers in 'Die Ortenau', Veroffentlichungen des historischen Vereins fiir Mittelbaden,

79. Jahresband 1999, S. 499 — 517; auf die dortige Liste der Anmerkungen, S. 515-517, wird
verwiesen. Der Artikel ist in digitalisierter Form kostenfrei abrufbar auf dem Server der Uni-
versititsbibliothek Freiburg unter htip://dl.ub.uni-freibure.de/diglit/ortenau. Weitere hier ver-
wendete Materialien befinden sich im postgeschichtichen Archiv Oberes Kinzigtal und in
der postgeschichtlichen Sammlung Oberes Kinzigtal — Schiltach und Schenkenzell (postali-
sche Dokumente und Belege), jeweils beim Verfasser.
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